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摩托车交通事故调查分析 
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[摘 要] 目的 揭示摩托车交通事故的特点及规律。方法 运用本所研制的“交通事故调查分析软件系统”及统计软件对 

重庆市1O年摩托车交通事故资料进行分析。结果 42．4％摩托车事故发生在夏季，但每月及每周中事故发生率无明显变化。 

98．5％摩托车事故是由男性驾驶员造成，且80．8％驾驶员处于20至40岁之间。事故中驾驶员多见重伤，乘客多见轻伤。天气与道 

路情况等环境因素对摩托车事故的发生有影响。84．4％的事故驾驶员驾驶年限不足一年。多车事故中，摩托车驾驶员以无责和次 

要责任为主。结论 重庆市摩托车交通事故多发于夏季；事故摩托车驾驶员多为驾龄不足一年的青年男性；驾驶员、乘客和行人伤 

情特点各不同；大部分事故原因与摩托车有关，但在多车事故中，有一半以上是因其他车辆原因所致。 
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Investigation and analysis of motorcycle traffic accident 
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Abstract：Objective To investigate characteristics and rules of motorcycle accidents in Chongqing．Methods By‘Traffic accident 

investigation and analysis system’developed by our institution and statistic software，ten years motorcycle accidents data have been analyzed． 

Results )42．4％ motorcycle accidents happened in summer,(室)98．5％motorcycle accidents resulted from male motorcyclist。and 80．8％ 

motorcyclists were between 20 and 40 years old．③In accidents motorcyclists often got serious i~ufies and passenger slight injuries．@End- 

ronmental factors made the difference in motorcycle accidents，such as weather，road etc．⑤Motorcycle accidents caused by motorcyclists 

with less than one year of driving accounted for 84．4％．⑥In multi—vehicles accidents most motorcyclists were irresponsibility and seconda． 

ry responsibility．Conclusion There are special characteristics in motorcycle accidents，except commonness of motor vehicle accidents．Mo- 

torcycle accidents possess seasonality and there is peak time in summer．In accident~，most motorcyclists are young man
，
with limited experi— 

ence on driving．There is different traumatic condition among motorcyclists，passengers and pe；：lestrians．Most motorcycle accidents are 

caused by other vehicle in multi—vehicles accidents． 
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摩托车是交通事故造成伤亡的主要交通方式之 
一

，摩托车手的死伤率分别为 15．35％和 19．17％，较 

以往有所增多，且势头一时难以遏制 j̈。重庆是摩托 

车生产基地，使用摩托车作为交通工具极为普遍。目 

前重庆市拥有摩托车约51万辆，占机动车拥有量的 

51％，其摩托车交通事故发生情况具有一定代表性。 

因此，对重庆市摩托车交通事故的发生情况进行研究， 

将有助于了解摩托车交通事故的规律、特点，指导相关 

部门对其采取有效的措施，减少摩托车交通事故对社 

会和人群的危害。 
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1 资料与方法 

1．1 资料来源 

本研究资料来源于重庆市6个交通警察大队在1988年至 

1997年10年期间一般事故以上的摩托车交通事故资料。资料 

涉及两轮(包括轻便摩托车)与三轮摩托车。 

1．2 事故判断标准 
一 般事故是指一次造成重伤 1～2人，或轻伤 3～10人，或 

财产损失不足3万元的事故；重大事故是指一次造成死亡1—2 

人，或重伤 3～10人，或财产损失 3万 ～6万元的事故；特大事 

故是指一次造成死亡 3人以上或重伤 11人以上，或者死亡 1 

人同时重伤 8人以上，或者死亡 2人同时重伤 5人以上，或财 

产损失6万元以上的事故。以国家发布的《人体重伤鉴定标 

准》和《人体轻伤鉴定标准(试行)》为标准将人员伤情分为重 

伤和轻伤；死亡以事故发生后7天内死亡为限。 

1．3 分析处理方法 

采用我所研制的“交通事故调查分析软件系统”对所有资 

料进行统计，运用 SPSS软件对相关资料进行x 检验及残差分 

析。 
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2 结果 

2．1 一般情况 

本研究资料包括一般以上摩托车交通事故 8ll起，其中特 

大事故 1起 ，重大事故94起，一般事故 716起。共造成伤亡人 

数为884人，其中死亡人数 102人(占11．5％)，重伤 358人(占 

40．5％)，轻伤424人(占48．0％)。摩托车驾龄在一年之内的 

摩托车驾驶员事故发生率较高，占所有摩托车事故的84．4％。 

事故形态以正面碰撞多见(43．5％)。 

2．2 时间分布 

摩托车交通事故多发于7、8、9、10月，占总事故发生数的 

42．4％。月中及周中事故发生无明显变化。 

2．3 人员分布及伤情状况 

摩托车交通事故中，有799起是由男性驾驶员引起，占全 

部摩托车交通事故的98．5％，女性驾驶员只有12起，占1．5％。 

事故驾驶员 80．8％年龄在 20～40岁之间，其 中25～35岁 占 

61．9％(图1)。驾驶员伤亡人数占总伤亡人数的43．7％，乘客 

占26．2％，行人占30．1％。各类伤亡人员情况见表 1。驾驶 

员、乘客及行人之间的伤亡情况有显著差异(P<0．05)。驾驶 

员以重伤发生概率相对较大，而乘客以轻伤发生概率相对较 

大。 

<20 20—·25 26——30 31—·35 36—·4041—·45 46—·50>50 

年龄 

图1 摩托车事故驾驶员年龄分布 

表1 摩托车人员伤亡情况及相对残差观测值 
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Haberman’S残差分析： P<0．05，#P<0．01 

2．4 受伤部位 

摩托车事故中以四肢及头部损伤最为常见，分别占39．5％ 

和31．8％。在驾驶员、乘客及行人之间，受伤部位不存在显著 

差异(P>0．1)。 

2．5 环境状况 

所有摩托 车交通事故中，80．8％发生于白天，15．0％发生 

在夜间，4．2％发生在黄 昏或拂晓；83．4％发生于晴天，11．0％ 

发生在阴天。71．4％发生于直线平坦道路，15．0％发生于一般 

弯道路；53．81％发生于沥青 路面，39．3％发生于水泥路面； 

94．3％发生于平坦路面，4．2％发生于潮湿路面。 

2．6 事故原因及责任分析 

摩托车事故责任情况见表2，由单一摩托车引起的交通事 

故和涉及多车的摩托车交通事故中驾驶员的责任情况具有显 

著差异(P<0．01)。摩托车驾驶员在单一摩托车交通事故中以 

主要以上责任为主(67．2％)，无责及次要责任为辅 (21．3％)； 

在涉及多 车 的摩托 车 事故 中则 以无 责及 次要 责任 为 主 

(56．4％)，主要以上责任为辅(34．6％)。 

如表3所示，在摩托车驾驶员为主要责任以上责任的摩托 

车交通事故中，单一摩托车与涉及多车的摩托车事故主要事故 

原因有显著差异 (P<0．01)。单一车事故 中，措施不当最多 

(60．9％)，疏忽大意其次(14．3％)；多车事故中，违章超车最多 

(28．7％)，措施不当及违章占道行驶其次，各占(21．7％)。 

表2 摩托车事故责任情况(，l，％) 

表3 摩托车驾驶员主责任以上事故主要原因(n) 
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3 讨论 

摩托车由于自身特点与其他机动车辆存在着差 

异，所以其交通事故的发生及人员伤亡情况与其他机 

动车辆事故也具有很大的不同。 

3．1 时间分布特点 

从摩托车交通事故发生时间来看，夏季是其高发 

季节。高温天气能造成摩托车驾驶员的精力分散，产 

生烦躁情绪可能是主要原因。但一周之内各天事故发 

生率变化并不明显，这不同于机动车交通事故在星期 

内分布的特点 J，可能是摩托车并不是人们从事交通 

运输的主要工具，而仅作日常生活中的代步用，因此在 
一 周内使用频率相对稳定所致。 

3．2 人员伤亡特点 

摩托车交通事故中以青年男性驾驶员最多，与国 

外报道一致 。伤者中以驾驶员所占比例最大，其 

次是行人，再次是乘客。这与机动车事故中行人受伤 

比例最大，乘客次之 】 不同。驾驶员以重伤发生概 

率相对较大，而乘客以轻伤发生概率相对较大。摩托 

车驾驶员受重伤概率高于乘客及行人，这说明驾驶员 

是摩托车交通事故的高危人群，需要针对性地采取积 

极措施进行预防保护。 

3．3 受伤部位特点 

摩托车事故受伤部位多位于头部和四肢 J，本文 

统计结果与文献报道一致。事故中各成员受伤部位分 

部差异无统计学意义。因此，要减少摩托车交通事故 

对人们健康的危害不仅需针对摩托车驾驶员采取有效 

的防护措施，也应为乘客及行人提供同样的保护。 

3．4 环境因素的影响 

由于摩托车的使用受到环境因素的制约，在特殊 

条件下使用率并不高，所以摩托车事故多发生于普通 

的环境条件下。但一般弯道路及潮湿路面相对其他环 

境因素引发事故的比例明显增加，说明道路情况和路 

面情况对摩托车事故还是有较大影响。在类似环境因 

素稍有变化但又不致影响骑乘摩托车时，事故发生率 

增加。 

3．5 事故原因及责任分析 

摩托车事故多发生于驾龄在 1年之内的摩托车驾 

驶员，说明了驾驶员的驾驶经验在摩托车事故中的重 
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要性 。单一摩托车造成事故的原因多为措施不当， 

也正是反映了驾驶员在遇紧急情况时驾驶经验的不 

足。事故形态多为正面相撞，不同于国外摩托车事故 

中正面相撞处于摩托车碰撞类型第三位的报道 ，可 

能和重庆交通路面狭窄，交通分流情况不好有关。 

在摩托车交通事故责任中，单一的摩托车事故以 

摩托车驾驶员责任为主，而在涉及多车的摩托车事故 

中，只有 34．6％的事故是摩托车驾驶员的责任，有 

56．4％摩托车驾驶员为无责或只负次要责任。表明多 

车事故主要是由其他机动车辆的驾驶员造成。但此与 

国外报道三分之二的摩托车事故是由其他机动车辆的 

驾驶员引起并不一致 。这一特点说明，在重庆市 

摩托车驾驶员仍然是影响摩托车交通事故发生的重要 

因素。因此，要有效的控制摩托车交通事故，不但应提 

高其他机动车驾驶员对摩托车交通事故的重视，也应 

对摩托车驾驶员进行正规的驾驶培训，加强行车安全 

意识，并且对其摩托车行驶进行监控和严格管理。 
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